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Zwei Verkehrsprojekte durch die Frankische
Schweiz, die nie verwirklicht wurden

Von Herbert Popp - 09/2019

Die Frankische Schweiz ist ein Gebiet, das bis in die Gegenwart abseits der
Hauptverkehrstrassen in Deutschland liegt. Dabei hatte es in der
Vergangenheit zeitweise so ausgesehen, als wiirde es ganz anders kommen,
als wiirden zentrale Verkehrsachsen das Gebiet durchqueren.
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Abb. 1: Bedeutende, aber nie realisierte Verkehrsprojekte durch die Frdnkische Schweiz:

Haupteisenbahnlinie Niirnberg—Leipzig (1836) und Reichsautobahn Bayreuth—Forchheim—
Niirnberg (1934)



Im Jahr 1836, schon ein Jahr nach der ersten Eisenbahnstrecke Niirnberg-
Furth, wandte sich der Stadtrat von Bayreuth an den Bayerischen Kénig und
warb (mit tibrigens recht guten Argumenten) fiir die Trassenfiihrung einer
zu bauenden Bahnstrecke Niirnberg-Hof-Leipzig, der Ludwigs-Eisenbahn,
uber Bayreuth und damit auch durch die Frankische Schweiz. Die Vorschlage
zum Bau einer solchen Linie waren sehr akribisch und detailliert
ausgearbeitet. Sie umfassten zum Beispiel auch die moglichen Haltepunkte
(bzw. Bahnhofe) entlang dieser Strecke (vgl. Abb. 2). Der Streckenverlauf
durch die Frankische Schweiz war hinsichtlich der zu lberwindenden
Hohenunterschiede durchaus realisierbar. Die geplante Trasse zwischen
Ebermannstadt und Bayreuth war, da sie in den Talern der Frankischen
Schweiz verlief, nattirlich recht kurvenreich (Abb. 1). Sie wies aber keine
schwierigen Steigungen auf. Der Streckenverlauf durch das Olschnitztal bei
Bad Berneck war ingenieurtechnisch sogar bei weitem leichter als die spater
realisierte ,Schiefe Ebene“ bei Himmelkron. Aus politischen Griinden
entschied man sich jedoch fiir eine Trasse liber Bamberg und Lichtenfels,
Bayreuth und die Frankische Schweiz blieben aufden vor.
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77 (rSloch, ' Abb. 2b: Bei der Beschreibung der
12552 %—Jﬁm«/ betroffenen Tdler fiir den Verlauf der
73, Z:eéfa//%, Bahnstrecke  zeigt  sich, dass  die
/4 # Ojﬁm/m@ém 2 topographischen Kenntnisse der
_ Antragsteller etwas zweifelhaft sind (oder
¥ &// ; Z 5 zumindest, dass die Orte entlang der Strecke
o A e @xz,m /Z 0 nicht mit der Nennung der Tdler
,é/ libereinstimmen). Wéhrend die genannten
Tdler Wiesent, Ahorn-Thal (= Ailsbachtal)
fj . ,_\,e,{& - und Mistelbach sind, fiihrt die Aufreihung
o ﬂ% A ?74 der Orte aber durch das Truppachtal und
21, L[ZMEM S 4/‘ i Lonse. Nichtdurch das Ahorntal. (Quelle: StadtABT,
22/5;%9 i | Nr. 2482)
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Hundert Jahre spater, 1934, plante in der Friihphase der Zeit des
Nationalsozialismus die Oberste Bauleitung Niirnberg fiir die Errichtung der
Reichsautobahn Berlin-Miinchen eine Streckenfiihrung dieser Strafie, die als



Gabelung  sudlich von  Bayreuth  (mit  Autobahndreieck  bei
Oberkonnersreuth) geplant war und deren westlicher Ast quer durch die
Frankische Schweiz ins Regnitztal verlaufen sollte (vgl. POPP 2008, Abb. 2).

Betreff: Besuch des Herrn Generalinspekiors

An $.und 10.April 1934 bat der Herr Gemsralinspektor fur
das deutache UtraSenwesen die ObK Nurnberg besucht. Der Lelter
der ObE hat ihn am 9.1V, bis Eiinchberg und am 10.IV. bis
Sehleiz begleitet. Dabel wurden folgende Fragen besprochen:

a) Die Linienfihrung bel wmherg bawx noch einer weiteren
m&m Wenn such diese Strecken noch nicht freigegeden
g8ind, soll asich die ObK doch damit beschiiftigen;

b) zu priifen wire, ob die Kraftfahrbahn Berlin - Minchen nicht
datlich von Eirnberg, evtl auch in griBerer Entfernung vore
beigefiihrt werden soll;

¢) der Indwigskanal ist noch nicht freigegeben. Die Wasserw
strafenverwgltung kann sich noch nicht entscheiden, wenn
gle auch glaubt, dad sie spiiter auf den Kanal verzichien
karm;

d) bvei der vorgesechenen Linienfiihrung durch die Prinkische
Schweiz erhfilt der Reisende keinen besonderen Eindruck von
den SchBnheiten und EBigentiimlichkelten dleser Landschaft.
Eine Linienfithyung am Randes eines der tlef eingeschnitte-
nen THler wilrde diesen Eindruck vermitteln, sie 1st aberx
nicht nﬁglieh;

¢) eine Linien: ung {iber die "lange HMeile” und die alte Ere
langer stmﬂa erscheint vom Flugzeug aus vorteilhaft.

Abb. 3: Ausschnitt aus dem Bautagebuch der ObK Niirnberg vom 9. und 10. April 1934, in
welchem die Diskussion mit dem Generalinspekteur fiir das deutsche Strafsenwesen um die

Linienfiihrung der kiinftigen Autobahn durch die Frénkische Schweiz protokolliert wurde.
(Quelle: Archiv der Autobahndirektion Niirnberg, Akte 8/Aas vom 10. April 1934)

Der oOstliche Ast sollte weit an Niirnberg vorbei, nach Neumarkt in der
Oberpfalz fiihren. Bei einer Ortsbegehung im April 1934 durch den
Generalinspekteur fiir das deutsche Strafdenwesen, Fritz Todt, betonte dieser
sogar eigens, dass - um ,einen besonderen Eindruck von den Schénheiten
und Eigentiimlichkeiten dieser Landschaft® beim Durchfahren der
Frankischen Schweiz zum Tragen kommen zu lassen - ,eine Linienfiihrung
liber die ,Lange Meile und die alte Erlanger Strafde” vorteilhaft sei (Abb. 3,
Punkte d und e). Noch im selben Jahr 1934 allerdings wurde dieser
vorgesehene Trassenverlauf Bayreuth-Forchheim-Niirnberg verworfen



zugunsten der direkten Nord-Sud-Verbindung von Bayreuth nach Niirnberg
entlang des ostlichen Randes der Frankischen Schweiz und wenig spater
auch so realisiert.

Geplante Trassenfilhrung der Reichsautobahn Bayreuth-Forchheim im Bereich
Pottenstein-G6Rweinstein zum Stand April 1934 (approximativer Verlauf)
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Abb. 4: Der Autobahnverlauf der Reichsautobahn Forchheim-Bayreuth, wie er 1934
vorgesehen war, betraf sensibelste Landschaftsteile der Fréinkischen Schweiz. Besonders die
Uberquerung der Piittlach ist aus heutiger Sicht ein gravierender Eingriff in den
Landschaftscharakter.

Aus heutiger Perspektive ist es ein glicklicher Umstand, dass beide
Verkehrsstrecken nicht Wirklichkeit geworden sind. Beide waren ohnehin
nur Durchgangstrassen gewesen, die wohl kaum wirtschaftliche Impulse
nach sich gezogen hatten. Eine Hauptbahnstrecke durch das Wiesent- und
Truppachtal hatte dagegen den Charakter dieser Taler grundlegend
verandert und ihre Eignung flr Freizeitfunktionen entscheidend
geschmalert. Analoges gilt fiir eine Autobahn, die am Rande von Piittlach-,
Trubach- und Wiesenttal verlaufend und mit einer 300 m langen und 80 m
hohen Brucke tber die Puttlach westlich von Pottenstein bei der
Kreuzkapelle, den touristischen Wert der Region grundlegend in Frage
gestellt hatte.
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