Tomasz Przerwa

Wokot genezy Drogi Sudeckiej - nowe spojrzenie

Zagadnienie Drogi Sudeckiej — zwanej niekiedy Atriady Sudeck® — obecne jest w
polskiej literaturze krajoznawczej i historyczngj tat. Problem w tymze w kolejnych
publikacjach w sumie bezkrytycznie powtarzg $z o strategicznym charakterze tej
budowanej kacem lat 30. XX w. szody co tagodzi si zwykle wspomnieniem jej
niezaprzeczalnych waloréw widokowych. Pgdj badania archiwalne pozwalaj
zweryfikowa 6w obraz, zarazem przestedyskusg z ptaszczyzny intrygggych domniema
na grunt rozwzan zrodtowych. Prezentowane studium nie odpowiada znpé&sig na szereg
wazkich pytar zwigzanych z rzeczaninwestycy, powinno niemniej zwrdoéiuwag na sam
problem. Stwarza nadto przestizéo dyskusji na temat sity sugestywnych hipotez tezy
utrwalonych schematéw ndlpwych. Wypada jeszcze wspoméie ogélnym deficycie w
badaniach proceséw formowania nowoczesnej siegjoivej naSlasku, co pozbawia nas
szerszej perspektywy. Znacy i stale pomnaany dorobek w zakresie rozpoznania dziejow
slgskiego kolejnictwa nie przekiladagsiymczasem na podobne zainteresowanie rozwojem
motoryzacji, ché jej udziat w ksztattowaniu komunikacyjnych i gosiaoczych perspektyw
regionu w XX w. — w tym w interessgym nas okresie railzywojennym — wydaje @i
niezaprzeczalny.

Nowe spojrzenie na gerezDrogi Sudeckiej wymaga uprzedniego omowieniem
dwéch podstawowych tekstow podejamych wczéniej jej temat. Pierwszy z nich,
opublikowany w 1991 r., inwentaryzuje niemieckie agnienia odcinka tej drogi w Gérach
Bystrzyckich. Drugi artykut, autorstwa Zbigniewa Franczukowskigukazat siw 1996 r. w

wartgsciowym ,Slaskim Labiryncie Krajoznawczym” (powotanym dgycia przez Juliana

! Droga Sudecka nie ma i nigdy nie miata charakenostrady, st nazwa ta — nadana po drugiej wojnie
Swiatowej — nie jest adekwatna, o czym pisze szefb@niew FranczukowskiWokét genezy Drogi Sudeckiej
,Slaski Labirynt Krajoznawczy”, 8: 1996, s. 100). Niposob wykluczy, iz mamy w tym przypadku do
czynienia z pewnym nawykiem czy wyobemiem ,autostrady”, skoro rownie na wyrost w okeesi
miedzywojennym zwano ,autostrat droge poprowadzos wzdhzz Pétwyspu Helskiego. — T. Stegner,
Patriotyczny obowizek. Polski turysta nad polskim morzem (39839) [w:] D. Ptaza-Opacka, T. Stegner, E.
Sztykiel,Po sloice i wo@: Polscy letnicy nad Baltykiem w XIX i w pierwsgejowie XX wiekuGdaisk 2004, s.
36.

2 Militarne przeznaczenie Drogi Sudeckiej zakwesiival wczdniej Arkadiusz Lipin: Droga Sudecka
(SudetenstralRe)w:] www.goryizerskie.pl/?file=art&art_id=36, stana 1 X 2012 r. Ostatnio, §d za moj
podpowiedzi, uczynit to rowni¢ Tomasz RzeczyckiZagadka Drogi Sudeckiglrakéw 2013).

% M. Battek, R. Jurga, A. &ryna, Hitlerowskie fortyfikacje Drogi Sudeckiej w Goéradystrzyckich
.Karkonosz”, z. 5: 1991, s. 93-103.



Janczaka) i do dgistanowi punkt odniesienia dla 0séb docie&ggh istoty Drogi Sudeckid]

W obu przypadkach postawiono ¢ezz omawiana inwestycja drogowa miata paoaio
militarne, powstata przecietuz przed drug wojna swiatowg w granicach agresywnej lll
Rzeszy, a do tego zaopatrzona byta w budowle olergedyne odnotowane dla tego okresu
w Sudetach po éwcgeie niemieckiej stronie granityWaga owych ,dowodéw” w sprawie —
niepopartych faktami — rodzi niejakieatpliwosci, najwyraniej jednak odpowiadagjone
wspotczesnym wyobeaniom Polakéw na temat hitlerowskich Niemiec, skaastaty —
ostraznie — przejte przez uznanych badaczy dziejéow przedwojennejstyki $laskief.
Koncepcja turystycznej szosy nie znalazia tym samyrozumienia nawet w gronie
specjalistow.

Zacznijmy od tegoziwystawienie cztereckelbetowych schronéw, stacych obronie
skrzyzowan drog na Przetzy Spalonej i Przetzy Nad Pagba w Gorach Bystrzyckich, oraz
zespotu czterech chodnikdw minowych pod §zégzaca wspomniane prze¢ze naley
rozpatryw@& zasadniczo w ptaszcayie defensywnej. Autorzy rzetelnej inwentaryzagght
obiektow zasadnie uznalie mogly one czasowo zamykaw odcinek Drogi Sudeckiej, ale
byly zbyt stabe do obrony Il Rzeszy przed ,pokofwmastawion” Czechostowagy’.
Dodajmy, ze wspomnianych schronéw powinno byto bfonv sumie 24 zotnierzy,
obstugujicych 8 karabinéw maszynowych i 2 dziatka przecivgeanéd. Owe sity nie
stanowily realnej przeciwwagi dla czechostowackigtinizonéw fortecznych, ulokowanych
w pofeznych grupach warownych tzw. czeskiej linii Magindsadowanych w latach 30. XX
W. W pogranicznych SudetathZauwamy tymczasem,ze na izerskim odcinku Drogi
Sudeckiej, bardziej odsuwtym od granicy pastwowej i tym samym mniej zagronym przez
potudniowego ssiada Niemiec, zachowalty e¢sijedynie chodniki minerskie. Jestey
generalnie zdaniae luzne teorie o lokalizacji w rejonie bystrzyckiej syqakiega tajnego
kompleksu militarnego wzegtinie zbrojeniowego bardziej przystaniajasz niewiedz w
temacie Drogi Sudeckiej 4li odnosz sie do rzeczywistych probleméw.

Nazici nie robili z budowy Drogi Sudeckiej tajemnicydwrotnie — starali i nad&

jej wymiar propagandowy. W oOwczesnych publikacjaprasowych i przewodnickich

4 Z. Franczukowskiop. cit, s. 95-106.

® M. Battek, R. Jurga, A. &ryna,op. cit, s. 93.

® Zob. np.: J. PotockiRozwdj zagospodarowania turystycznego Sudetéw mivpoXIX wieku do Il wojny
Swiatowej Jelenia Gora 2004, s. 59-60; ideRynkcje turystyki w ksztattowaniu transgranicznaggionu
gorskiego Sudetgw\Vroctaw 2009, s. 109; K. R. Mazursklistoria turystyki sudeckigKrakéw 2012, s. 286.

" M. Battek, R. Jurga, A. &ryna,op. cit, s. 101.

® Ibidem, s. 93, 96, 99.

® Szerzej nt. czechostowackich fortyfikacji granigeh: E. StehlikLexikon tvrziceskoslovenského opewf z
let 1935-1938Praha 1992.



rozpisywano s gtownie nad turystycznym wymiarem projektu, co waspenie budzi
podejrzenie o dziatania dezinformacyjne i ukrywamiasiciwego celu tej inwestycji. Brakowi
wiary (!) polskich autorow w cywilny charakter ingtgcji sprzyja jednowymiarowe
postrzeganie Il Rzeszy, kojarzonej ze zbrodgicieology, polityczr i militarng ekspang
oraz tajemniczymi realizacjami z ostatnich lat wojZnapc tragiczny finat i morderczy
charakter rgdow Hitlera, przyktadamy niewiedkwag: do poznania wewtrznych przemian
zachodacych w Niemczech po 1933 r. Zbyt fatwo wykluczamyeatualndé, ze w
specyficznych warunkach wychodzenia z kryzysu ekadopnego lat 30. XX w. i w ramach
poszerzania zagju poparcia dla swoich gdow mogli nazci realizowa projekty
odpowiadajce spotecznym oczekiwaniom i gospodarczym potrzekmaju. W dziataniach
tych stawiali m.in. na turystyki sport, co odpowiadato lansowanemu przez nictiokuil
tezyzny fizycznej i wzmacnialo potencjat branturystycznej. Znaczenie tej ostatniej dla
rozwoju gorskich okoliSlaska w latach 30. XX w. jest wprawdzie ogélnie pragjvane, ale
czeka te na dookrélenie. Tymczasem zwétny uwag na oping landrata ktodzkiego, ktory
w okresie wielkiego kryzysu ekonomicznego lat 3X W. przyrownat przemyst turystyczny
do gospodarczego ¢gostupa powiatu. Podobnie brzmi ostreeie landrata bystrzyckiego,
ktory przewidywatze zastopowanie turystyketizie miato dla podlegtego mu powiatu skutki
niszcace™®.  Penetrujc  problematyk  $laskiego  ruchu  turystycznego  okresu
miedzywojennegt!, odpowiem zatem twierdzo na zdawatoby si retoryczne pytanie
postawione przez wspominanychz jautorow prac pawigconych Drodze Sudeckiej: ,Kto
uwierzy w budowanie przez Il Rzesgoérskiej drogi widokowej?%,

Zanim przedstawi powody, dla ktérych dopuszczam gagwentualnéé, chciatbym
zarysowad — zdaje si — dominugce dotychczas twierdzenia Z. Franczukowskiego. Bazua
niedatowanych mapach samochodowych i turystyczrg/cprzedstawieniem trasy Drogi
Sudeckiej, zaklada ore od pocatku, to jest dtugo przed kryzysem sudeckim w 1938 r
wytyczono § po $laskiej i czeskiej stronie Sudetow. Wysnuwa on z teguosek, ze
wiaczenie tzw. Kraju Sudeckieg&detenlandutraktowali Niemcy jako spragvz gory
przegdzony. Jednocz@ie uwaa, ze 0 strategicznym przeznaczeniu drogi — w tym pong

czeskiej (!) —swiadczy przebieg niemad rownolegly do czechostowackich fortyfikacji

9 Der Kreis Glatz in der Nachkriegszeit. VerwalturBgricht tber die Jahre 1939931 [1932], s. 11;
Archiwum Pastwowe we Wroctawiu (dalej: AP Wr), Naczelne Pramyd Prowincji Slaskiej we Wroctawiu
1809-1945 (dalej: NP, sygn. 311, k. 128-129.

12 Zob. np.: T. PrzerwaQdkryli dla nas pikno goér. Trzyslgskie organizacje gorskie (188P945): Verband
der Gebirgsvereine an der Eule, Waldenburger Gelviegband, Zobtengebirgsvereiforun 2003, ss. 510;
idem, Miedzy lekiem i zachwytem. Sporty zimowégskich Sudetach i ich znaczenie dla regionu (do 945
Wroctaw 2012, ss. 440.

12 M. Battek, R. Jurga, A. ¢dryna,op. cit, s. 103. Podobnie: Z. Franczukows, cit.,s. 95.



gorskich. Sam przy tym doprecyzowuje, do 1938 r., to jest do wkroczeMé&ehrmachtwdo
tzw. Kraju Sudeckiego, zbudowano ledwo dwa krotlakeinki Drogi Sudeckiej w gérach
Izerskich i Bystrzyckich. Zagargie przez Ill Rzesgztzw. Kraju Sudeckiego zdecydowato —
W jego rozumieniu — o przerwaniu prac nad niepraygla juz projektent®. Wypadatoby
generalnie zapyta czy tak istotne dla wywodow Franczukowskiego mapywstaty
rzeczywicie przed zajciem Kraju Sudeckiego, skoro dopiero po 1938 r. Imbigemcy
swobodnie dysponowsasiech drogows sasiedniego pastwa? Czy wykonane odcinki Drogi
Sudeckiej byty faktycznie istotne dla ofensywnyglbdefensywnych planowehrmacht@
Czy jednej drodze w pasie granicznymzma przypisywa wymiar turystyczny, jak czyni ten
autor w przypadku Drogi Orlickiej z Dusznik-Zdroplp Zielexca z 1932 r., a drugiej —
strategiczny, poniewapowstata w okresie gdow nazistbw? Wreszcie na koniec, czy Qrog
Sudecly — potencjalnie stgca ozywieniu turystyki sudeckiej — przy uwzglnieniu
uwarunkowa geograficznych — mma byto poprowadzidaleko inaczej iiwtasnie wzdhs
granic pastwowych i czechostowackich umoca®?

Nie zaley nam na snuciu kolejnych atpliwosci i przypuszcze, ale na prébie
ponownego otwarcia tematu. W zespole NaczelnegazyBiem Prowincji Slaskiej
przechowywanym w Archiwum HRatwowym we Wroctawiu znajduje ¢Si poszyt
korespondenciji z lat 1935-1941spoccony Drodze SudeckiePgeutscheSudetenstrala —
zwigzanej z i — Drodze na Przetz Karkonosk (Spindlerpal3strale ktory pozwala
odnies¢ sie do zasadniczych atkdw zwigzanych z tymi inwestycjami. Wiarygodétotych po
czesci tajnych i poufnych dokumentéw, wytworzonych wedmn najwyzszych urzdnikow
szczebla prowincjonalnego i krajowego, nie budatizazen. Postia nam one zatem do
nakrelenia problemu.

Koncepcja Drogi Sudeckiej zostata przeniesionalgski grunt z Bawarii, gdzie w
latach 30. XX w. realizowano styarDroge Alpejska (Deutsche AlpenstralRe wybitnych
walorach turystycznydh W obu przypadkach zakladano dostosowanie oferty
komunikacyjnej regonu do oczekiwazmotoryzowanych turystow, wprowadzenie i
nagtenienie nowego produktu turystycznego, nadto tuomtg, to jest gospodarcze

ozywienie gorskich okolic. Podobne plany, terytorialnograniczone, formutowano w

13 7. Franczukowskiop. cit.,s. 95-98.

4 Warto chéby zwréct uwag: na wypowied Andrzeja KonarskiegoOroga Srédsudecka jako przyktad
drogi w krajobrazie gorskimw:] Terra Incognita w turystyceed. Mieczystaw K. Leniartek, Wroctaw 2009, s.
151-161), ktéry niejako tradycyjnie przypisuje nieokim planom budowy Drogi Sudeckiej podtekst raility,
podczas gdy pomija 6w strategiczny wymiar przy i@pipowojennych, polskich projektow podobnie
poprowadzonych samochodowych tras turystycznych.

15 7ob.: Ch. Prager, R. Ho6Beutsche AlpenstraReeipzig 1996.



przypadku Slaska jeszcze przed nastaniemad@w Hitlera, ale rozwirto je i
wyeksponowano dopiero w Ill Rzeszy. Idea wytyczebDiagi Sudeckiej zrodzita siw
prowincji doInglaskiej, najpewniej wirodowisku karkonosko-izerskim, gdzie najwgzej —
do 1935 r. — uzgodniono jej przebieg. Miata onaa@oi Gryfow Slaski i Swieradow-Zdroj
ze Szklarsk Porbs, a nasipnie przeci¢ trawersem potnocny stok Karkonoszy w stron
Karpacza i Przetzy Kowarskie}®. O ile przewidywano,z szosa przejdzie dalej przez rejon
Lubawki, Watbrzycha i Nowej Rudy, o tyle w potowad 30. XX w. nie byto jeszcze pewne,
czy do Ztotego Stoku dotrze ona najkratsirogy przez goéry Sowie i Bardzkie, czyzte
wczesniej okrzy gorskie okolice ziemi kiodzkiej. Ten drugi wariawstatecznie przevigt,
przypominat przy tym wczmiej wypracowan koncepas Petli Uzdrowiskowe] Badering,
ktora zakladata pgtzenie ktodzkich uzdrowisk szpprzecinajca gory Stotowe, Orlickie i
Bystrzyckie, Masyw Snieznika oraz Gory Ziote. Zanim zatwierdzono przebiegodd
Sudeckiej w olybie ziemi ktodzkiej, jesieni1935 r. uwzgjdniono postulat wkadz prowincji
gornalaskiej i przygto, ze planowana szosa zostanie przedha do Prudnika i tym samym
obejmie réwni¢ Géry Opawski&. Do 1938 r. chodzito zatem o lintaczaca: Zgorzelec
(gdzie wyznaczono punkt pagkowy), Gryfow Slaski, Swieradow-Zdr6j, SzklarskPokbe,
Karpacz, Lubawk Chetmsko Slaskie, Walim, Nova Rud;, Radkéw, Kudow-Zdrdj,
Duszniki-Zdrdj, Zieleniec, SpalanMiedzylesie, Medzygorze, Stroni8laskie, Ladek-Zdrdj,
Ztoty Stok, Paczkdéw, Gtuchotazy i Prudnik.

Zebrany materiat pozwala stwierdzize Droga Sudecka byta przegsrieciem po
czesci wyobrazonym i rozpisanym na szereg'fatod samego pogtku zaktadano patzenie
istniejgcych lub realizowanych fuszos, ujednolicenie ich standardu technicznegadadie
do nich niezbdnych odcinkow gorskich. Nie umniejszastoiatosci pierwotnych planow, w
ktérych brano pod uwagoudowe wspomnianej ja trasy przez Karkonosze, ale te na Had
pod Snieznikiem i Biskupia Kope. Do jesieni 1938 r. faktycznie wybudowano i oddatwmo
uzytku tylko dwa nowe odcinki: oznaczony jedynw Gérach IzerskichSwieradow-Zdroj—
Szklarska Paba, diugdci 14,5 km (1937 rY¥, oraz oznaczony dwéik w Gérach

'® podobne postulaty zgtaszano tam przynajmniej 08218 pod nazw RandstraRe - Vom Gebirge
~Wanderer im Riesengebirge“, nr 5z V 1932, s. 83.

" AP Wr, NPE, sygn. 569: SudetenstraBe SpindlerpaRstrale 1985—(Halej: SudetenstraRe), k. 3-6;
Archiwum Panstwowe we Wroctawiu Oddziat w Karide Zabkowickim, Akta miasta Dusznik Zdroju 1408—
1945, sygn. 966, Bau Jaenickestral3e 1930-1932, k. 3

8 AP Wr, NPF, SudetenstraRe, k. 17-20.

19W 1937 r. oddano dozytku jednoczénie odcinek IV Drogi Sudeckiej (2 km), ktéry pokyt w Szklarskiej
Porbie odcinek | $wieradoéw Zdréj—Szklarska Pgra) z szos do Jakuszyc. — AP Wr, NBPSudetenstraRe, k.
35, 56-59, 61. Odcinek | kozyt sk zatem pierwotnie gdzéena wysokéci skrzyzowania z ul. Gérp (Szklarska
Porba). W powszechnej opinii odcinek | i IV stangyédnak jednéc.



Bystrzyckich, Spalona—Gniewoszéw, dhigol2,4 km (1938 r.). Jednocree prowadzono
mniej nagtdnione prace przy przebudowie i modernizacji kolenydcinkéw drog, np. w
okolicy Miedzylesia i Swieradowa-Zdrojé’. Czs¢ tych rob6t przeprowadzono wzuym
zwigzku z konceptem Drogi Sudeckiej (np. w rejonie Rika), shtd generalnie trudno
okresli¢, jaki byt rzeczywisty stopierealizacji catego planu. Heterogeniczny charaktegi
Sudeckiej czynit4 bytem w znacznym stopniu umownym, ri@oym na zastanjuz sie
drég. Rychty wybuch wojny sprawitz inowa nazwa (marka) nie zdotala zast wczeniej
utrwalonych okrélen poszczegolnych szos, w tym Drogi OrlickidpénickestralRepazniej
HindenburgstraRew Goérach Orlickich i Drogi Stu Zakiow (Heuscheuerstral}ev Gérach
Stotowych.

Po whczeniu Kraju Sudeckiego do Il Rzeszy dokonano dasaej korekty
koncepciji i przebiegu Drogi Sudeckiej, co wymagangk dalszego rozpoznaniaznddtach.
Scalenie Sudetow w granicach jednegaspaa pozwalato na przestrzenne rozwcre
projektu, co przydawato mu znaczenia propagandowBgomowana szosackzyta wszak
tzw. Kraj Sudecki z ,niemieck ojczyzry” w ptaszczynie turystyczno-transportowej. Nie
Sposob réwnie przeoczy wymiaru praktycznego. Decyzja og§ziowym przesuriciu trasy
na terytorium tzw. Kraju Sudeckiegmzwalata ograniczydalsze wydatki na rzecz Drogi
Sudeckiej, skoro po czeskiej stronie Sudetéwé gieogowa zostata rozwigtia daleko
wczesniej i sSmielej (co dobrze widana przyktadzie Karkonoszy i Jesionikdw). Nie traeb
tam byto zatem podejmowavickszych inwestycji. W szykagych s¢ do wojny Niemczech
wiasnie zaczynato tymczasem braka@wmaodkow publicznych, gk do pracy i materiatow,
dlatego te plan uwzgédnienia szos niemieckosudeckich musiat wydasia z perspektywy
wiladz w peni racjonalny. O éwczesnym zgeniu pola dziatania wiele mowi zadzenie
Generalnego Inspektora ds. Niemieckich DroGerteralinspektor fir das deutsche
Stral3enwesgrritza Todta z 1940 r., w ktorym nakazat on ograyt dalsze finansowanie
Drogi Sudeckiej do odcinkéw modernizowan§thWkrétce i na to zabraklo zapewne
srodkow, poniewa caty projekt okazat sinieistotny w obliczu kisk ponoszonych przez
Wehrmachnha Wschodzie.

Pomiedzy 1938 i 1941 r. Droga Sudecka zyskata nowy pezxgbktory bednie
przyjmuje s¢ w literaturze za pierwotny. Najpewniej Wfae dla tego okresu dysponujemy

mapami samochodowymi i turystycznymi przedstayeni Drogz Sudeck pomidzy

2 przebudowy $wieradowskiego odcinka nie zdotano dékmy¢, a planowano tam m.in.adznik do
Czerniawy-Zdroju. — H. ScholdaNleine Heimat Bad Flinsberg i. Isergeb./Schlesiam. b.d., s. 167-168.
2L AP Wr, NPR, SudetenstralRe, k. 128-129.



Zytawg i Opawg, przy wzgednej réwnowadze odcinkow bieggych po niemieckosudeckie;j i
$laskiej stronie dawnej granicy fistwowej. Trasa miata wowczagkye: Zytawe, Bogatyng,
Frydland, Swieradow-zdréj, Szklarsk Porbe, Jakuszyce, Harrachéw, Szpindlerowy Miyn,
Upe, Lubawk, Chetmsko Slaskie, Broumov, Radkéw, Kudauzdroj, Zieleniec,
Miedzylesie, Bruntal i Opagf>. O nagtej zmianie trasy Drogi Sudeckiej zdajessiiadczy
fakt, iz jeszcze wiosmp 1938 r. szukanosrodkéw na budow trzeciego jej odcinka
Migdzylesie—StronieSlaskie (14,1 krf®) i szykowano modernizagj odcinka Walim—
Rzeczk&®. Po 1938 r. Géry Sowie i MasySinieznika zostaty z&catkowicie pominjte przy
wyznaczaniu przebiegu szosy. Podobnie d&m® Gory Opawskie islaskie stoki
Karkonoszy. Zapewne ostatnim powgejszym posipem w tworzeniu Drogi Sudeckiej w
granicachSlaska byt ukaczony w 1939 r. krotki odcinek Chetmskiiaskie—taczna w
Zaworach, wspominany przez Jacka Potockiggdowa trasa Drogi Sudeckiej w praktyce
istniata, mogty niemniej pojawtasie plany lokalnych korekt. Przemystaw Wiater wspomina
przyktadowo o planach budowy nowego gquaienia Jakuszyc z Zajtem Smierci koto
Szklarskiej Pagby, czego jednak nie zdotanazjarealizow?®. Z zachowanych dokumentéw
wynika, & dolnalaskie wtadze przynajmniej do 1941 r. zaktadaty kownigcp projekif’. O
pictrzacych s¢ wowczas przeszkodach tatwog gorzekona sledzc losy niedokaczonej
budowy Drogi na Przetz Karkonosk®®,

Wspomniana szosa nie stanowita wprawdzies@zDrogi Sudeckiej, niemniej oba
projekty Bczylty sk i uzupemnialy, stayly tez podobnym celom. Droga na Proet
Karkonoslg pozwala te odnie¢ si¢ do tematu strategicznego przeznaczenia sudeckieti a
budowanych w okresie 1l Rzeszy. Poproszony o wspagenerat wyrazit w 1941 r.
zdziwienie, ze przypisuje si Wehrmachtowiszczegdlne zainteresowanig inwestycj.
Stwierdzit wyranie, ze ma ona dla wojska nie giisze znaczenie jak kda inna szo<a W
tym czasie nie trzeba bylo zajmoivaCzech, co mie tlumaczy krytyczrg postave

czynnikobw dowoddczych nalasku. Wypada zatem doflaze w okresie poprzedzaym

227 Franczukowskiop. cit.,s. 95.

23 Zaktadano budowkrotkiego hcznika koto Medzylesia (0,6 km), drogi z Goworowa przez NoWies,
Jaworek do Midzygérza (7 km) i dalej z Mizygorza do Siennej (6,5 km). — AP Wr, NPBudetenstrale, k.
22-23, 25-26.

24 projektowany odcinek Milzylesie—Stroniélaskie oznaczono pierwotnie numerem trzecingrigj numer
ten przepisano na odcinek Walim—Rzeczka, co sugefaisze zmiany w samym projekcie lub harmonogramie
jego realizacji. — Zob. np.: AP Wr, NBPSudetenstralRe, k. 21, 52, 92-94.

%5 ). PotockiRozwé;..., s. s. 59; idenfunkcje..., s. 109.

% p_ WiaterOsada Szklarska Pepa-Orle w Gérach Izerskich: monografia historycziéarszawa 2012, s. 98.

2T AP Wr, Rejencja Wroctawska, sygn. 241: Verkehrashiedenes Allgemein, k. 2-11; AP Wr, NRPBSude-
tenstralle, k. 128-129, 133.

8 AP Wr, NPH, SudetenstraRe, k. 120-151.

® AP Wr, NPH, SudetenstraRe, k. 138-139.



wybuch kryzysu sudeckiego w 1938 r., kiedy owa drogpgta postizy¢é Wehrmachtowdo
uderzenia na Czechostowacprojekt 6w wstrzymywaly braki w finansowaniu, one w
kazdej chwili mogto zaradzi wicksze zaangawanie wiadz centralnych. Wypada wreszcie
zauway¢, iz plany budowy Drogi na Przgiz Karkonosk przez blisko dekad byty
zablokowane winie z przyczyn strategicznych przez aymdopiero 22 |1 1936 r. uzyskano
akceptagj ministra wojny na jej realizagj W tym samym czasie wtadze wojskowe wyrazity
réwniez zgod: na poprowadzenie Drogi SudecRfej Nie znamy okolicznéi zmiany
stanowiska kot wojskowych, nie mamy przy tym podstdo twierdzeniaze projektowane
drogi miaty dla nich szczegdlne znaczenie. We wspane] korespondencji witadz szczebla
prowincjonalnego i krajowego o konkretnych oczekivgah Wehrmachtunie ma w ogole
mowy. Nie ma te sladu zacht ze strony wojska do budowy drég gorskich w regoni
granicznym, a zasadfio tych inwestycji tlumaczy i niezmiennie potrzebami:
gospodarczymi, turystycznymi i komunikacyjnymi.

W tym ukiladzie znamienne jest pismo z 1936 r., wnkh Glnter Schobe z
Walbrzycha zwracat uwaggnadprezydentowi prowincji na zagemia wynikagce z budowy
Drogi Sudeckiej dla obrondoi Slaska. Podwzat jej przydatnéé na wypadek wojny,
poniewa miatla s¢ ona znajdow@ zbyt blisko granicy, by mogta stu¢ niemieckim
oddziatom — co zakladajniektérzy polscy autorzy — jako droga rokadowa. Jej bieg przez
stabo zaludnione okolice miat &asprzyj@& wrogim ,aktom sabota”*?. Nie natrafiono
tymczasem na opigiw tej sprawie czynnikdw wojskowych, z ktérymi plaszosy byty
konsultowan&. Mozna niemniej zalpy¢ wskpnie, iz potencjalne zageenie ze strony
czechostowackie] postanowiono pomniefszpoprzez budow opisanych na pogiku
umocniéh w Gorach Bystrzyckich. Podigleny na koniec, 2 militarnego kontekstu Drogi
Sudeckiej i Drogi na Przgdz Karkonosk nie sposéb catkowicie wykluczy ale te nie
nalezy mu przypisywa nadrzdnego znaczenta Oddzialy niemieckie zajmage w 1938 r.
Kraj Sudecki wybieraly przecie zarbwno gtéwne arterie komunikacyjne (np. przez
Jakuszyce) jak fenieprzystosowane do potrzeb nowoczesnego ructowegio szlaki i dukty
lesne (np. przez Przgdz Karkonosk, gdzie ledwo ruszono z budewlolnego odcinka nowej

drogi)*>.

% AP Wr, NPH, SudetenstraRe, k. 7-14, 17-20, 49-50.

1. PotockiRozwéj...s. 59; idemFunkcje...s. 109; P. Wiatemp. cit, s. 96.

%2 AP Wr, NPF, SudetenstraRe, k. 38-40.

33 Zob. np.: AP Wr, NP$, Sudetenstralle, k. 102.

% por.: J. PotockiFunkcje..., s. 109.

% Zdjecie przedstawiape zmotoryzowanjednostk SS przekraczaga granie paistwows w Jakuszycach w
8 X 1938 r. zamigit H. Rohkam Yom Glasmacherdorf zum heilklimatischen Kurdteslau 1939, s. 94).



Wspomniany uprzednio waltbrzyszanin poddat komplelgokrytyce cad ideg
budowy Drogi Sudeckiej. Uwalt, iz inwestycja jest chybiona z zaknia, a jej koszt
nieadekwatny do potencjalnych kofezy Powatpiewat w maliwos¢ ozywienia ruchu
turystycznego, a innych kor&yi z budowy szosy w stabo zagospodarowanych okuilicae
znajdowat. Wyraat wrecz obaw, ze turystyka motoryzacyjna i weekendowa wspierana
opisywarny inwestyci drogows maze nie zréwnowzy¢ strat wynikagcych z odptywu
letnikéw, poszukujcych spokojniejszych miejt Ten antymodernizacyjny gtos
przytaczamy w sumie dla pokazanig budowa Drogi Sudeckiej spotykata @ rG&znym
odzewem spotecznym. Przynajmniej w przypadku DnogiPrzejcz Karkonoskiej w gr
wchodzita réwnie rywalizacja &rodkow turystycznych. Karpacz i Szklarska d¢bhar
obawialy sé bowiem o odptyw géci w rejony dotychczas trudniej dephe’’. O ile jednak
pominiemy lokalne czyrodowiskowe zastrzenia, realizacja Drogi Sudeckiej wydaje si
trafng odpowiedza na 6wczesne problemy. Z zaémia shiyla utrzymaniu turystycznej
atrakcyjndci $laskich Sudetow, ktore bez nowych inwestycji przegrywv konfrontacji z
szybciej rozwijajcymi sk regionami turystycznymi krajti Odpowiadano na komunikacyjne
postulaty turystow, jednocgeie liczono,ze zwikszony naptyw g€ci zaowocuje nowymi
miejscami pracy dla ludsdoi obszaréw gorskich pogronych w strukturalnym kryzysie.
Powotywanie s decydentow na niespetnione oczekiwania spofesta@ nie byto raczej
bezpodstawne.

Dotychczasowa dyskusja wokoét Drogi Sudeckiej dofieav zasadzie tylko wtku
strategicznego i turystycznego, w ogole nie brand pwag 6wczesnych probleméw na
rynku pracy. Budowa i modernizacja szosy byt& waisana pierwotnie w roboty publiczne
podejmowane z n¥js o tagodzeniu bezrobocia, na co sztgdki ze specjalnych funduszy
pomocowych $onderaktion fiir notleidende Grenzgebi€te Za realizagj inwestycji
odpowiadaty formalnie wiadze prowincji dokigskiej (p&niej: $laskiej), wiekszas¢
wydatkéw pokrywano jednak z ka$yaskiego Urzdu Pracy l(andesarbeitsamt Schles)en
zaradzapcegosrodkami pomocowymi, oraz Generalnego InspektoraNismieckich Drog,
nadzorujcego wszystkie inwestycje drogowe. Spadek bezrabkaicem lat 30. XX w. i

ograniczeniesrodkdw pomocowych w sposob wyrey zagrozity dalszym realizacjom

Ginther Meergans opisuje z kolei oddziat jegroven@gorskich, wkraczagych do tzw. Kraju Sudeckiego
przez Przeicz Karkonosk. - G. Meergangiin Leben voller EinsatDilmen 1998, s. 32-34.

% AP Wr, NPH, SudetenstraRe, k. 38-40.

37\Vom Gebirge,Wanderer im Riesengebirge*, nr 5z V 1932, s. 83

% Na Slasku brakowato m.in. nowoczesnych kolejek linowyahyiciagéw narciarskich, ktére powstawaty w
innych regionach Niemiec i wysiedniej Czechostowacji. — T. Przerdiedzy kkiem.., s. 331-334.

39Zob. np.: AP Wr, NP$, SudetenstraRe, k. 21-26, 30-31, 94, 98-99.



programu Drogi Sudeckiej, czego nie sposob paeéiybuch wojny zapewnit wprawdzie
doptyw taniej sity roboczej — fedw i robotnikdw przymusowych, ale jednogze przyniost
reglamentagj paliwa i metalu, co blokowato dalsze inwestycjeyl$o zmienigjce s¢
uwarunkowania towarzysee budowie drog gorskich dobrze widaa przyktadzie nigdy nie
ukonczonej Drogi na Prze¢z Karkonosk.

Na podstawie wnioskéw sktadanych przez wiadze projwnalne doSlaskiego
Urzedu Pracy — zatwierdzonych w 1936 r. — z@my ogolnie oceii skak obchzen
finansowych zwjzanych z planowanymi inwestycjami. Budgpwodcinka Il (Spalona—
Gniewoszow 12,4 km) szacowano wowczas na 1 370ngsek, a Il (Medzylesie—Stronie
Slaskie 14,1 km) na 1 550 tys. marek. Zaktadandaipierwsza inwestycja pozwoli zatruéni
390 bezrobotnych (98 tys. dniéwek), a druga — 4BEL(tys. dniéwek). Brano pod uwag
przede wszystkim bezrobotnych z Wroctawia, ale uclziat zmniejszono piej do 2/3.
Pozostali mieli by rekrutowani sp&rod bezrobotnych ziemi ktodzkiej. \Mkszy czes¢ robot
przewidywano wykonywa recznie, sid wyptaty dla robotnikéw miaty pochtg wicksz
czes¢ zaktadanychsrodkow (73% na Il odcinku, 80% na Il odcinku). el czes¢
przeznaczano na materialy budowlane, pozyskanient@w i ptace dla nadzoru
budowlaneg®. Zauwamy przy okazji, ¢ podwyka ptac (0 11%), trudrici terenowe i
koniecznd¢ dostarczenia nieskalkulowanego ware] materiatu skalnego na plac budowy
podniosta 4czne koszty budowy odcinka 1l 0 430 tys. marek diuyyta czas jego realizacji
o rok (do 1938 r%. Wczeniej oddano do iytku odcinek Swieradéw-Zdr6j—Szklarska
Porba, co nagpito 17 X 1937 r. w uroczystej asyie nadprezydenta prowincji doléigskiej
Josefa Wagneta W przypadku tego odcinka Drogi Sudeckiej zatrodoi przy budowie
oddzialy junakéw Stby Pracy RzeszyReichsarbeitsdiengtale skali ich udzialu w tym
projekcie nie udato si ustalt*®*. Dodajmy na koniec,zi nowa szosa byla budowana z
rozmachem; asfaltoyjezdng szerokéci 6 m i utwardzonymi poboczami. Starane sadto
dba: o krajobrazow oprave*”.

Podsumowujc, przebieg Drogi Sudeckiej miat charakter p@scz wyobraony i
podlegat korekcie, na co wptywaly ogolne warunkiifgyozne i gospodarcze. Te pierwsze

zdecydowaly o rozwirciu projektu regionalnegoslgskiego) w ponadregionalnyélgsko-

“O AP Wr, NP, Sudetenstrale, k. 22-26, 29-31, 100-101.

“L AP Wr, NPR, Sudetenstralle, k. 62.

“2Sudetenstrale Schreiberhau — FlinsheBghlesische Tageseitung®, nr 287 z 18 X 1937.

43 Zob. np.: P. Wiaterpp. cit, s. 98. Udziat junakéw w budowie szosy zdaj potwierdza zachowane
zdjecia. — H. Scholdargp. cit, s. 160.

“ AP Wr, NPE, SudetenstraRe, k. 27; H. Scholdap, cit, s. 166-167; P. Wiatenp. cit, s. 97, J. Potocki,
Rozwadj...s. 59-60.



niemieckosudecki), by ostatecznie doprowaddo wstrzymania prac, kiedy druga wojna
swiatowa wymusita przelanie catego potencjatu llleRzy naWehrmacht Przysztgciowa
inwestycja w infrastruktyr komunikacyjno-turystyczn musiala wéwczas ugii¢ innym
palhcym potrzebom. Wczaiej widziano w niej sposdb na podniesienie atrghmygi
gorskich okolicSlaska, dopasowanie oferty do nowych trendéw w tugestyWW ramach
dwego projektu realizowano wcgeejsze, lokalne plany, nadaj im posté
wypromowanego produktu turystycznego. Przy okazpajdowano sposobid do
zagospodarowania wolnychykr do pracy. Finansowane zeodkow pomocowych roboty
publiczne, a nie potrzeby militarne Il Rzeszy dkag podtekst tego kosztownego
przedsgwziccia. Za tymi drugimi nie stoi tymczasem nic pozamgetami, ktore
bezrefleksyjnie powtarzaesiw kolejnych opracowaniach. Na problem Drogi Sudsgckie
tyle naleey bowiem spogldat z perspektywy agresywnej polityki Hitlera, co perspektywy
polityki wewretrznej wtadz nazistowskich, cicych pobuda popyt wewrtrzny i wykaza

dbatai¢ o pograniczne okolice gorskie.



